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Runway Incursion
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Un esempio: Chicago O’ Hare
International Airport




DefinizIoN!| circolare ENAC APT-30/ 2008







serious Incident: evento associato a circostanze che indicano che un incident

sarebbe potuto facilmente accadere (la separazione diminuisce ed i protagonisti
applicano un’estrema azione correttiva per evitare la collisione);

major incident: evento associato a circostanze che indicano che la sicurezza

potrebbeessere stata compromessa (la separazione diminuisce ed esiste la
probabilita di collisione);

significant incident: evento associato a circostanze che indicano che si

sarebbe potuto avere un rilevante incident qualora il rischio non fosse stato gestito
e/o che un altro aeromobile, veicolo o pedone si fosse trovato nelle vicinanze (la
separazione diminuisce, ma il tempo e la distanza sono tali che e possibile evitare
una collisione potenziale);

no safety effect: evento associato a circostanze che indicano nessun effetto

sulla sicurezza (scarsa/nessuna probabilita di collisione, ma esistono le
caratteristiche di runway incursion);

not determined: evento associato a circostanze che non consentono di
raggiungere conclusioni e/o che le conclusioni appaiono contraddittorie (non e
possibile catalogare I'evento con una delle predette quattro categorie).
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Mid Air Collision Avoidance
MACA Plan

Tenerife
1977

Overall incursion rate: 4 per 100,000 movements
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Mid Air Collision Avoidance

MACA Plan
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L} Statistics show that most runway
Incursions occur in visual
On the meteorological conditions during

daylight hours; however, most
accidents occur in low visibility or
at night.




Mid Air Collision Avoidance

MACA Plan

“"Precedente Conosciuto”

SIETE CONVINTI??



Agenzia Nazionale Sicurezza Volo

Rapporto di inconveniente
1113 Agosto 2001 alle ore 17.10 UTC, un

velivolo B777, dopo aver ottenuto la necessaria
autorizzazione da MXP Tower, iniziava la corsa
di decollo sulla pista 35L.

Alla velocita di circa 110 Kts, la corsa di
decollo veniva interrotta bruscamente, in
completa sicurezza e senza conseguenze
tecniche, in quanto il pilota si accorgeva della
presenza di un B737 sulla stessa pista in
direzione opposta.



o« CAUSA PRINCIPALE:

 L'equipaggio del B737, a sequito di un improvviso
cambiamento dello scenario operativo
(cambiamento della pista per il decollo da 35 R a

35L) non ha gestito adeguatamente le proprie
risorse all'interno del cockpit (CRM)

o ELEMENTI CONCAUSALI:

A) Complicato sistema di utilizzo dell'area di
manovra;

B) Segnaletica aeroportuale non conforme a quella
prevista dalla normativa tecnica ICAO;

C) Mancanza di supporti tecnici adeguati ad
impedire inavvertite incursioni in pista.
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Aircraft stopped at hold line
because of red Runway
Entrance Lights (RELS)










Case Study A.G.

Effetti del carrello
biciclo!




“An incursion is a close call on a runway or taxiway.
- Kathy Fox, TSB Board Member
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CASE STUDY: 6 bDicembre 1999

Hr 20.35 circa
Theodore Francis Green State Airport
Providence, Rhode Island, U.S.
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Lesson learned

Maintain your focus on the airfield to avoid errors

that lead to runway Incursions. _Where'd he™
P _-".. .l"ll-..i_- J

7 come from?! ./
:.f""a‘.'.'!’_*“‘_*.'-f | a%\ 5 .
i _II [ i 4

A




Magis fatigo ut doleas




